
  בינ ואר 15 מניו  יו רק ל צרלוט בצפון קרולונייה ציפו לט יסה שגרתית  ב  US Airways 1549הנוסעי ם והצו ות  של טיסה  
המטו ס הייה ב גובה נמוך  .  ם  דקות לאחר ההמראה  פגע  המט וס  בלהקת ציפורים  ואי בד  כו ח  ב שני  מנו ע י2אבל  , 2009

היתה סכנה לא רק לנוסעי ם  ו לצוות אלא גם לעשר ות  . ללא כוח  ו באזור ע י רוני גדול )   מטר  1000,  רגל 3000ב ערך (
 וצו ות הטיסה  שילה סקילסקצין ראש ון גפרי  , ש ו לנברג. ב . ציסליי קפטיין(זה היה הזמן לצו ות . אלפי אנשים  על הקרקע 

הטיי ס קבע  שהם  לא יכ ולים  . ומה ר ליי שם את ניס יונם   ו כל מ ה שלמדו והוד רכ ו  ב מ שך  שנים  ) דנט  ו ד ונה ו ולשדורן ,דייל 
האופציה היחידה הייתה נחיתה במ ים  . ה קרו ב להתניע את המנו עי ם   ואין להם מספיק גו בה לדאות לאיזה שהוא ש דה תעופ

הם  . טיס  והכ ין את המטוס צוות הקבי נה הכין את הנוס עים לקראת נחיתת מ ים  בזמן שצ ו ות הטי יס ים ה.  בנהר ההדסון -
  אשר  ס וגר את כל הפתחים ו הברזים בחלק התחתון של ditching“"והפעילו את כפתור השאירו את הגלגלים מקופלים 

הטייס י ם הנחיתו  בהצלחה את המטו ס  בנהר ההדסון מ ער ב ית  .   המטו ס להקטנת קצב כניסת  המים  במקרה של נחיתת מ י ם  
.  י  סיר ות   וספינו ת שהי ו  בקרב ת מקום " הנוסעי ם  וח מ י שה אנשי צו ות פונ ו ב בט חה מהמט ו ס וניצלו  ע150כל . למנהטן 

הצוות  כ ולו קיבל את מדליית הגבורה  של ארגון הטייס ים      .  דקות6הזמן שע בר  מ רגע פגיעת הציפורי ם עד לנחיתה היה כ  
"  מע שה גבורה יי ח ודי"על 

בתרגול  ו מח ש ב ה תח יל ה    התכונן  למצבי  ח י ר ו ם 
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י ד יעו ת לצוו תי  י יצו ר  

מה א תה  יכול לע שות ? 

The Beacon is usually available in Afrikaans, Arabic, Chinese, Danish, Dutch, English, French, German, Gujarati, Hebrew, Hindi, Hungarian, Indonesian, Italian, Japanese, 
Korean, Malay, Marathi, Norwegian, Persian, Portuguese, Russian, Spanish, Swedish, Tamil, Thai, Turkish, and Vietnamese.

אז ברב הזמן הוא עובד טוב אבל אינך יכול לדעת מתי משהוא עלול להשתבש ו–כמו מ ט וס מ וד רני הינה מכונה מסובכת ,  תהליך ייצור •
איך הוא יגיב לפעול ו ת של ך ו מה לעשות , איך הוא עובד ,י הבנה של המתקן "עליך להיות מוכן  תמיד ע. תהייה חייב להגיב בחירו ם 

 .נן  ואיך  עליך להגיבעליך  להבין את הסיכונים במיתקן שלך  ולצפ ות מה יכול לא לעבוד כמת וכ. בחירום 

אירועי חירום הם נדירים אבל ? לדו גמה כל טיסה מתחילה עם תזכורת בטיחו ת האם אתה שם לב אליה .  התייחס להדרכות ברצינות •
גובה לא יהיה לך הרבה זמן להחליט מה לעש ות והכנות  ו הדרכות הם קריטיות לת.אתה חייב לדעת כיצד להגיב  . יכולים לקרות ג ם לך

. נכונה 
אם אתה  . ואיך הציוד יגיב ומה אתה תעשה ,מה הפוטנ ציאל לתוצאה,  לפני תחילת פעולה כך כמה דקות לח ש וב על מה יכול לקרות •

.אל תתחיל את הפעילות  עד שאתה בטו ח איך אתה אמור להגיב בחירו ם . לא יודע בקש עזרה מהמנהל שלך 

. השתתף    בתרגילי חירום ש יכינו אותך בצורה טובה יותר•

נוסעים ואנש י  צוות 
מפנים את טיס ת 
US Air 1549 
בעקבות נחיתת 
חי ר ום בנהר ההדס ו ן 

 ניו י ו רק –

PSID   לחב ר י "Emergency Response “ Evacuation  חי פ ו ש חינם
- 


