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Juni 2024Gode evakueringsplaner redder liv !

Kend dine evakueringsprocedurer – og følg dem !

▪ I anlæg hvor farlige kemikalier opbevares eller håndte-

res, skal nødplanen indeholde afsnit for spild og udslip

af farlige gasser. 

▪ De fleste lande kræver, at firmaer har en nedskrevet

nødplan, som inkluderer mulige naturkatastrofer så-

som farligt vejr, oversvømmelser, jordskælv og flod-

bølger. Planen skal også inkludere brand og sikker

evakuering fra området.

▪ Brande i industrielle procesanlæg kan spredes meget

hurtigt. Selv et kontorområde kan brænde; gulvtæpper

og andre brandbare materialer kan antændes og

brænde hurtigt.

▪ En vigtig faktor til at reducere skaderne fra en brand er 

en hurtig aktivering af nød/brandalarmssystemet. Ved 

at tøve eller forsinke aktiveringen af alarmen kan eva-

kueringen og brandbekæmpelsesindsatsen blive for-

sinket.

▪ Nogle regulativer kræver billeder / kort over evakue-

ringsruter, beskyttelsesrum og mødesteder for møn-

string.

Figur 1. JAL 516 brand og placeringen af de indvolverede fly 

Vidste du at?

Hvad kan du gøre ?
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Den 2 januar 2024 landede Japan Airlines (JAL) 

Flight 516 med 367 passagerer og 12 besætnings-

medlemmer i Haneda Airport i Tokyo Japan. Det 

kolliderede med et mindre Coast Guard fly på run-

wayen og begge brød i brand. Fem af de seks be-

sætningsmedlemmer i det mindre fly blev dræbt. Alle 

379 i JAL Flight 516 blev evakueret sikkert indenfor

18 minutes efter landingen selvom den venstre mo-

tor på JAL flyet var i brand. 

Den vellykkede evakuering af et stort fly er et resul-

tat af en vel forstået evakueringplan. Selvom der var 

en kommunikationsfejl mellem piloterne og stewar-

desserne var der ingen døde blandt Flight 516. Be-

sætningen tog hurtig aktion til at puste nødudgangs-

slidskerne op lige så snart de så det var sikkert. De 

fik passagerne hen til slidskerne hurtigt på en orga-

niseret måde. Piloter og stewardesser er trænet i at 

starte en evakuering af et fly så hurtigt som muligt.

An anden grund til den sikre evakuering var at be-

sætningen insisterede på, at passagerne efterlod alt 

bortset fra deres mobiltelefoner. Havde de taget an-

den baggage med, kunne det have forsinket evaku-

eringen så nogen blev dræbt. Dette er understreget i

alle flyselskabers sikkerhedsmeddelse inden starten

og i dette tilfælde fulgte alle passagerer disse in-

struktioner !.

▪ Kend nødevakueringsproceduren for dit arbejdssted, 

inclusive evakueringsruter, beskyttelsesrum og møn-

stringspunker.

▪ Vide hvordan og hvornår du skal aktivere nødalarm-

erne i dit område. Hvis du er usikker, spørg din leder.

▪ Aktivt deltag i nødøvelser. Tag noter af ethvert pro-

blem, som kunne have en konsekvens i tilfælde af en

rigtig nødsituation som f.eks. kødannelse i udgangs-

vejene, dårlige forhold for at gå ud eller manglende

nødudgangsskilte.

▪ Naar du går rundt i anlægget, tænk på hvilke nødsi-

tuationer, der kunne opstå og hvis nødplanen inklu-

derer disse situationer.

▪ Når du er ude af anlægget ifm en nødsituation, gå

IKKE tilbage indtil “Alt klar” signalet er annonceret

(Se også April 2024 Beacon). 
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